” Deg:jschland 3:30 € -ﬁfterreich 4,00 € » Schweiz 6,80 sFr
jien 415 € + Finnland 5,60 € « Griechenland 5,40 € + Italien 4,75 € * Luxemburg 4,15 € « Niederlande 4,15 €
VW-SPEED.DE Norwegen 47,00 NOK  Portugal (Cont) 4,75 € » Slowenien 4,75 € « Spanien 4,75 € » Ungarn 1.250 ft

AT | 1T
Sy —

A“ES zum ’
Yakuza-}

Pirelli-Golf: Klassiker mit G6o-Feuer
Fenster-Bus: 67er T1 mit Uberraschungen
Polo 86¢c: Maximale Leistung aus 1,3 Litern
ZWEI FETTE MEGA-POSTER = 100 Jahre Vogtland mit Quiz
Massig private Kleinanzeigen = Treffen: Recaro Days / Bug In




Dieser Polo ist wie ein Chamaileon - er passt sich stindig
den Vorstellungen seines Besitzers an. Der’

wollte fiir die Saison 2008 vor allem

Eines - Karo und Carbon.

Race-Style wie




Zahlreiche Teile am Polo
laminierte Andreas in
Carbon und iiberzog sie
anschlieBend mit Klarlack
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Oben links: Nichts verspriiht mehr Renn-Flair als dreiteilige
BBS-Felgen Ohen rechis: Cockpit im Tourenwagenlook mit
weiBlen Zifferblittern, Victor-Lenkrad und Anzeigen fiir so
ziemlich alles Links: Schwarze Klarglasscheinwerfer mit DE-
Linse Rechts: Mit dem KPU-AuBenspiegeln startete der Umbau
vor acht Jahren. Aus heutiger Sicht betrachtet ist das fast
schon harmlos Unten: Um die Ansagen der Boxen-Crew besser
verstehen zu kénnen, verbaute Andreas einen Focal Woofer

B3

... ] 50 VW SPEED 10/08 f.-.....

IIIIIIII.IIIIIlll..llll-l.l.l

...l.I...l.I.I.I.I.III.I.-...I...I.I-I.I.I.-.li.

e

E A RN EEEEEEENERN
R _ —_—

TEXT MICHAEL ABELE FOTOS STEPHAN REPKE

5 gibt Dinge, die kann man kaufen - alles Andere ist Handarbeit. Viel Hand-

arbeit, Andreas Wolff kauft nicht, Andreas Wolff baut selbst. Seit mittler-

weile acht Jahren und durch sieben Umbaustufen begleitet ihn sein 1988er

Polo 86C. Das aktuelle Qutfit fiir die Saison 2008 heiBt ,Radical NuSkool-

Racer”. Dazu haben wir folgende Theorie entwickelt: Racer, weil der (na-
tiirlich selbstgebaute) 1,3 Liter Turbomotor ,je nach Ladedruck und Laune” laut An-
dreas mehr als 200 PS an die Vorderrader bringt und radical, weil fiir die diesjahrige
Saison der hochwertige, mit weiBem Leder bezogene, Soundausbau der letzten Um-
baustufe komplett rausflog. Seine Begriindung: ,zu schwer" und auBerdem ,zu
weiB". Aber genug von der Vergangenheit, zuriick in die Gegenwart.
Das Herzstiick eines Racers ist der Motor. Aktuell werkelt unter der Haube eine auf-
geladene Drehorgel auf Basis eines 1,3 Liter G40 Blocks. Andreas lieB ihm fiir den
Turboumbau zahlreiche Modifikationen angedeihen. Die originale Kurbelwelle wur-
de wie das Schwungrad und die Pleuel erleichtert und zusdtzlich feingewuchtet. Ei-
ne 3F-Nockenwelle mit einstellbarem Nockenwellenrad iibernimmt jetzt die Ansteu-
erung der Ventile. Die wurden umgeschliffen und poliert und machen es sich jetzt )
in einem Polo 8V-Querstromkopf mit aufgefrésten Ventilsitzen bequem. Dessen
Ein- und Auslasskandle wurden maximal geweitet und anschlieBend geglat-
tet, extrem strémungsbegiinstigt sozusagen. Das Ganze klingt schon
schnell, doch das wirkliche Geheimnis fiir 200 + X PS sitzt weiter vor-
neim Motorraum. Nein, nicht der zweite , kleinere” Luftfilter am
Ansaugrohr. Der mobilisiert héchstens , die letzten 0,02 PS®,
wie Andreas lacht und verschlieBt den AnschluB® der
Kurbelgehauseentliiftung im Ansaugrohr.
Gemeint ist vielmehr der dicke
K 04-Upgradeturbolader,
der es sich auf einem auf-
gefrasten Rothe-Turbo-
kriimmer direkt hinter J
dem Frontblech be- .
quem gemacht hat. ¥ -
Die bendtigte Luft
saugt er durch einen
offenen K&N-Sport-
luftfilter an, und
schiebt sie dann mit
1,4 Bar Ladedruck weiter
durch einen groBen Lade-
luftkiihler der Marke Ei-
genbau. Ein verchromtes
Ladedruckrohr transportiert
sie anschlieBend zur Drossel-
klappe. Die sitzt selbstverstandlich
in einem verchromten Gehduse.
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Wie ihr seht, lie Andreas im Motorraum des Po-
los kein Teil unangetastet. Uberschiissiger Druck
entweicht gerduschvoll durch ein HKS Pop Off-
Ventil, in Tuner-Kreisen liebevoll ,Handgranate”
genannt. Die Ansaugbriicke wurde ebenfalls ge-
weitet und geglattet. Fiir das perfekte Finish er-
hielt sie noch eine schwarze Pulverbeschichtung.
Durch sie gelangt die verdichtete Luft schlieBlich
in den Zylinderkopf. Eine G40 Digifant-Einspritz-
anlage mit G60 Diisen {ibernimmt die Benzinein-
spritzung. Den passenden Chip dazu hat Andreas
selbst programmiert. Hier schlieBt sich also der
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Oben links: Der
Tankdeckel erlaubt
tiefe Einblicke
Unten links: Der
Einarmwischer |
wurde aus op-
tischen Griinden
ehenfalls in Carbon
laminiert Rechts:
Selten sah viel
Leistung gleichzei-
tig auch noch so
fantastisch aus

(Leistungs-)Kreis. Die Entsorgung der Abgase ver-
traute der Bastler einer Bastuck-Auspuffanlange
mit 60 Millimetern Innendurchmesser und Metall-
kat an. Die ganze Komposition funktioniert seit
mittlerweile fast zwei Jahren prachtig, doch war
fiir Andreas nie mehr als ein Zwischending. lhm
steht der Sinn nach mehr Hubraum. Seit dem Fo-
toshooting schraubt er wieder in der Garage und
arbeitet daran, einen frisch aufgebauten 1,5 Liter
Block mit Gimmicks wie einer Kolbenbodenkiih-
lung in den Motorraum zu quetschen — Turbolauf-
ladung obligatorisch.

Der Rest cles ehemals so brav wirkenden Kleinwa-
gens steht allerdings keineswegs hinter dem auf-
wandigen Motor zuriick. Bei den SchweiBarbeiten
an der Karosserie halfen Andreas Freunde Flemmi
und Denis. Die wohl auffalligste Anderung ist die
verbaute 2F-Front, fiir die die kompletten Trager

Grofde Spoiler oder
dicke Schweller sucht
man vergebens - der
Polo wirkt

puristisch
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Oben: Spitze Domcaps sorgen bei zufélligem

Kontakt fiir bleibende Erinnerungen Oben
rechts: Ein kleiner Heckspoiler sorgt fiir Abtrieh

geandert werden mussten. Mit Polo 2-Front und
Polo 3-Heck mutierte der Wolfsburger so zum Po-
lo 2,5 - aus voller Absicht: ,,Die Front vom Dreier
und das Heck vom Zweier gefallen mir einfach am
Besten”, so Andreas. Im Laufe des Umbau-Ren-
nens standen samtliche Schldsser, Seitenblinker,
Liiftungsgitter und das Antennenloch der Hachst-
geschwindigkeit im Weg. Dafiir finden sich jetzt
windschnittige Audi-Tiirgriffe, ein boser Blick und
die Farbe ,Toreador Red Pearl” am Polo 2,5. Die
Haube wurde leicht angestellt und erhielt rallye-
typisch eine Schicht seidenmattschwarz mit auf-
geklebtem Karostreifen.

Der zieht sich komplett durch den ganzen Innen-
raum. Vorbei an einem Victor Sportlenkrad, den
Wiechers Vollschalensitzen mit extratiefen Eigen-
bau-Sitzkonsolen und unter dem vollpolierten Wie-
chers Kafig bis zum 9 Zoll TFT-Monitor in der Heck-
klappe. Etliche Teile am ganzen Wagen laminierte

H52 vw speep 008 P
|

| Sportschalensitze, Victor

Die Leistung: Uber 200
satte PS - je nach
Ladedruck und Laune

POLO 2
ANDREAS WOLFF
KARDSSERIE: Polo2 |
86C, Bj. 88, Farbe: Torea-
dor Red Pearl, Umbau auf
2F Front, Karosserie clean,
Audi Tiirgriffe, Radldufe ge-
zogen, schwarze Klarglas-
scheinwerfer, rot/weille
Riickleuchten, KPU-AuBen-
spiegel, zahlreiche Teile mit
Carbon laminiert

INTERIEUR: vollpolierter
Wiechers-Kafig, Wiechers

Sportlenkrad, Zusatzinstru- ~
mente, 2F-Armaturenbrett, Carbon an vielen Tei-
len, Pioneer DEH-P MP Radio, CD-Wechsler

MOTOR: 1272ccm, PY Block fiir Turbo-Umbau
modifiziert, bearbeiteter Polo 8V Querstromkopf,
3F Nockenwelle, einstellbares NW-Rad, G40 Digi-
fant Einspritzanlage mit G60 Diisen, verstellbarer
Benzindruckregler, Chip selbst programmiert,
K04 Upgrade Turbolader, bearbeiteter Raoth Tur-
bokriimmer, zahlreiche Teile aus Carbon, mit Car-
bon laminiert, verchromt oder poliert

GETRIEBE: G40-Getriebe mit langer Uberset-
zung, Schaltwegeverkiirzung

FAHRWERK: Weitec Ultra TX, BBS-Felgen

DANK AN: Denis, Olli, Flemmi, Schachty, Lars,
meine Frau Astrid, meine Mutter

KONTAKT: webmaster@vwdever.de,
www.ywéever.de
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Andreas mit Carbon. Neben dem Motor gibt ein

Pioneer DEH-P 9400 MP Steuergerat mit ange-
schlossenem sechsfach CD-Wechsler im Innenraum

den Ton an. Die angesteuerten Helix Boxen ver-
stecken sich in selbstgefertigten Doorboards, wah-
rend es sich der Focal Subwoofer in der Reserve-
radmulde bequem macht. Um ein Ersatzrad hat

sich schlieBlich die Boxencrew zu kiimmern. Un-
ter dem Rennzwerg drehen sich dreiteilige BBS

E30-Rennsportfelgen in wuchtigen 8x14 ET22 an

der Vorder- und 9x14 ET 18 an der Hinterachse.
Toyo Proxes T1-R Reifen in 195/45 vorne und

225/40 hinten sorgen zusammen mit dem Weitec-
Fahrwerk fiir die perfekte StraBenlage und eine

fast schon DTM-maBige Tieferlegung von 95 Mil-
limetern.

Wer noch viel mehr tiber den Turhoumbau oder

zu allen Details und Geschichten rund um diesen

einmaligen Turbo-Polo erfahren mochte, dem le-
gen wir dringend einen Besuch auf seiner Home-
page www.vwéever.de ans Herz, Unter ,myCars"
kénnt ihr dort die ganze Geschichte von Andreas’
Werk nachlesen. Von Tag Eins bis vorgestern. Sel-
ten ist ein derartiger Umbau so gut dokumentiert

worden. Respekt, Andreas! O

I.I.I.l.l.l.l.l.
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Oben: Schwarz, Rot, Carbon — mehr Farhen braucht eigentlich niemand. Auch Im Innenraum
hat Andreas das Konzept sauber durchgezogen Unten links: Die Handbremse ist fast zu
schon zum Benutzen Unten rechts: Die Helix-Tieftoner stecken in Doorboards Marke Eigenbau
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Links: Wiechers Sport Vollschalensitze
! mit extratiefen Eigenbau-Sitzkonsolen
i Oben: 60 Millimeter Innendurchmesser
S W misst die Bastuck-Auspuffanlage mit Me-

- ) tallkat Unten: Misst man am Dach, liegt

. N - der Polo jetzt ganze 94 Millimeter tiefer
\.‘q als beim Verlassen des VW-Werks 1998
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